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1 Einleitung

In dieser Broschure wird ausfihrlich auf die Prifung des LCD - Instrumentes flr
OMEGA und SENATOR-B eingegangen.

Eine ausfuhrliche Systembeschreibung enthalt die Broschire "Technische
Neuheiten Informationen, Produktangebot OMEGA".

1.1 Das Opel Testsystem

Von Opel wurde ein technisches Prifkonzept, das "Opel Testsystem", entwickelt,
das richtungsweisend fir die gesamte Fahrzeugbranche ist.

In Verbindung mit dem Diagnoseschalter KM-640 und dem Electronic-Kit |, KM-
609,ist eine schnelle und gezielte Diagnose des LCD-Instrumentes gegeben.

1.2 Allgemeine Hinweise

Das LCD-Instrument darf erst dann ersetzt werden, wenn sichergestellt ist, dald in der
Peripherie des LCD-Instrumentes (Spannungsversorgung und Sensoren) kein Fehler
vorliegt.

Geringe Abweichungen der Anzeigen vom tatsachlichen Wert entstehen durch
fahrzeugseitige Toleranzen. Sie stellen keine Fehlfunktion des LCD-Instrumentes dar.

Wahrend der Fehlersuche kdnnen versehentlich Fehlercodes gespeichert werden.
Nach der Instandsetzung ist deshalb zu prifen, ob alle Fehlercodes geldscht
sind; gespeicherte Fehlercodes sind zu l6schen (siehe Abschnitt 3.7
"Eigendiagnose, Léschen der Fehlercodes").

Bei der Prufung des LCD-Instrumentes muf} die Batterie in einem guten Zustand und
ausreichend geladen sein (Batteriespannung gré3er 11,5 V).

1.3 Sicherheitsvorschriften

+ Bei Arbeiten, bei denen die Gefahr eines elektrischen Kurzschlusses
besteht, ist das Massekabel von der Batterie abzuklemmen.

* Vor dem Abziehen des Kabelsatzsteckers vom LCD-Instrument
Batteriemassekabel abklemmen oder
Sicherung Nr. 15 (im Sicherungskasten) entfernen.

» Batteriemassekabel erst anschlieRen bzw. Sicherung Nr. 15 erst einstecken,
nachdem der Kabelsatzstecker am LCD-Instrument aufgesteckt ist.
Die Zindung darf hierbei nicht eingeschaltet sein.

Werden diese Sicherheitsvorschriften nicht beachtet, konnen Schaden am LCD-
Instrument entstehen



2 Prifgerate

2.1 Diagnoseschalter KM — 640
Der Diagnoseschalter KM-640 ist zur Reizung der Eigendiagnose erforderlich.

Er verbindet die auf der Schalterskala angewahlte Klemme B, C, D,
H, J oder K (Diagnosereizleitungen) mit Klemme A (Masse).

Handhabung siehe Abschnitt 5.1 "Prifanschluly, Eigendiagnose mit Diagnoseschalter
KM-640".

2.2 Multimeter MKM-587-A

Das Multimeter MKM-587-A ist ein VielfachmeRinstrument fir Spannungs-, Strom-
und Widerstandsmessungen. Die MelRergebnisse werden digital angezeigt.

C 5782




2.3 Electronic-Kit |, KM-609

Im Electronic-Kit I, KM-609, sind alle fur die Prifung des LCD-Instrumentes
erforderlichen Adapterkabel enthalten. In Verbindung mit dem Multimeter MKM-587-A
lassen sich bei der Fehlersuche direkt am jeweiligen Kabelsatzstecker Messungen
durchfuhren.

Beim Anschlul der Adapterkabel keine Gewalt ausiiben. Nur die zum jeweiligen
Stecker passenden Adapterkabel verwenden!

2.4 Universal-Potentiometer KM-644

Das Universal-Potentiometer KM - 644 ist flir den Abgleich der Tankanzeige
erforderlich. Der Widerstand des Potentiometers kann zwischen ca. 30 Ohm und ca.
500 Ohm stufenlos eingestellt werden. Das Potentiometer ist fiir eine Belastung von
ca. 2 Watt ausgelegt.

Anstatt des Universal-Potentiometers KM - 644 kann auch ein handelstibliches 470-
Q-Potentiometer verwendet werden.
Handhabung siehe Abschnitt 8 "Tankanzeige abgleichen".
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3

Systemubersicht

3.1 LCD-Instrument
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Ladekontrollanzeige/Warnsegmente fiir Unter- und Uberspannung
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Eigendiagnose-Warnsegment
Oldruck-Warnsegment
Temperatur-Warnsegment

Temperaturanzeige

Tankanzeige
Wegstreckenzahler/Tageswegstreckenzahler
Anzeige - Wahlhebelstellung (nur bei AT)

Rechte Bedientaste, Kennzeichnung "0"

Linke Bedientaste, Kennzeichnung "T"

26-poliger Kabelsatzstecker-LCD-Instrument
26-poliger Kabelsatzstecker - Check-Control (wenn vorhanden)
Programmspeicher

Halogen-Glihlampen fiir Displaybeleuchtung
Verteilerstlck fur Signal vom Wegstrecken
Frequenzgeber (wenn vorhanden, Anschlufd fir
Kabelsatz-Elektronischer Geschwindigkeitsregler)
16-poliger Kabelsatzstecker-flexible Leiterplatte
14-poliger Kabelsatzstecker-flexible Leiterplatte
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3.2 Programmspeicher

Die verschiedenen LCD-Instrumente unterscheiden sich in der Ausflihrung
des Drehzahlmessers und in der Anzeige-Wahlhebelstellung (siehe Abschnitt
7.1 "LCD-Instrumente").

Alle fahrzeugspezifischen Daten sind im auswechselbaren Programmspeicher
(Bild C 7518) enthalten. Aulierdem werden im Programmspeicher die Fehlercodes
und der Tankabgleichwert gespeichert.

Der Programmspeicher stellt ein sehr zuverlassiges Bauteil dar. Er
soll nur ersetzt werden, wenn

» ein falscher Programmspeicher eingebaut ist, oder
» Fehlercode 51 gespeichert ist.

Es darf nur der dem Fahrzeug zugeordnete Programmspeicher im LCD-
Instrument eingebaut sein (siehe Abschnitt 5.2 "Prufprogramm,
Programmspeicher-Code und Display prifen"). Bei defektern Programmspeicher
ist nur dieser zu ersetzen. Das LCD-Instrument wird in diesem Fall nicht ersetzt.

Der Programmspeicher wird im Teileprogramm gesondert angeboten (siehe
Tabellen "Programmspeicher", Abschnitt 7.2, und "Programmspeicher-
Codes", Abschnitt 7.3). Der Programmspeicher-Code muf} zusatzlich zur
Katalog-Nr. angeben werden.

Nach dem Ersatz des Programmspeichers muf3 die Tankanzeige neu
abgeglichen werden (siehe Abschnitt 8 "Tankanzeige abgleichen").

Im Falle eines defekten LCD-Instrumentes ist nur das LCD-Instrument
zu ersetzen. Der Programmspeicher wird dem defekten LCD-Instrument
entnommen und in das neue eingesetzt (Bild C 7519).




3.3 Blockschaltbild LCD-Instrument

LCD-INSTRUMENT

» Spannungsversorgung
LCD-Instrument

Helligkeitsregler - Instrumantenbeleuchiung

Diagnosestecker

> Eigendiagnose

Programmierschnittstelle (nur fur Produktion)

Halogan-Glahlampan

Spannungsversorgung, Batterie KI 30

Spannungsversorgung, Zundsehlol KL 15
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3.4 Blockschaltbild Wegstrecken-Frequenzgeber
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3.5 Anzeige-Wéahlhebelstellung

Die Anzeige - Wahlhebelstellung (Ausnahme: Segment "3") wird vom Schalter - Automatisches Getriebe S 10 angesteuert. Dieser Schalter hat 3
Funktionen:

1. Entsprechend der Stellung des Wahlhebels gibt er ein Spannungssignal an das LCD-Instrument und an das Steuergerat -
Elektronische 4-Gang Automatik ab (Schalter -Wahlhebelstellung S 10.4).

2. In Wahlhebelstellung "R" schaltet er die Riickfahrleuchten ein. Hierflr wird das gleiche Spannungssignal verwendet,
welches das Segment "R" im LCD-Instrument ansteuert.

3. In den Wahlhebelstellungen "R", "D", "2" und "1" unterbricht der Schalter die Verbindung zwischen dem Ziindschlof und dem
Anlasser (Park/Neutral-Schalter S 10.1). In diesen Wahlhebelstellungen ist somit kein Starten des Motors moglich.

Funktion der Anzeige-Wahlhebelstellung:

Die Segmente "P", "R", "N", "D", "2" und "1" werden direkt vom Schalter S 10.4 angesteuert. Ist ein Kabel mit " + " verbunden, leuchtet das
entsprechende Segment ("plusgesteuert"). Erfolgt eine gleichzeitige Ansteuerung von 2 Segmenten - z. B. bei defektem Schalter - speichert das
LCD-Instrument den Fehlercode 161 (siehe auch Abschnitt 5.2.3, "Eigendiagnose-Prifanleitung”, Fehlercode 161).

Die Ansteuerung des Segmentes "3" erfolgt vom Steuergerat-Elektronische 4-Gang Automatik bzw. vom Steuergerat - Riickschaltsperre
durch ein Massesignal ("massegesteuert"). Gleichzeitig erfolgt auch die Ansteuerung der Kontrolleuchte fiir das automatische Getriebe in der
Kontrolleuchtenleiste des Instrumentes (oranges Zahnradsymbol). Das Segment "3" leuchtet jedoch nur dann, wenn sich der Wahlhebel in
Stellung "D" befindet.

Prifung der Anzeige-Wahlhebelstellung:
Siehe Abschnitt 5.2.2 "Eingangsprufung”, Prufschritte 8 bis 10.

12—



Sicherung F 9 {bis MY ‘88 1/2) bew.

Sicherung F 26 (ab MY "BB 1/2)

VYom Steuergerat-Rickschaltsperre K b6/Kl. 10 bzw, 16-poliger Kabelsatzstecker X 18/Kl. 2

vom Zundschlol 5 1/K1 50

Steuvergerat-Elektronische 4-Gang Automatik K 70/K1. 4 fir LCD-Instrument
& Anzeige-Wahlhebelstellung U 6.26 Kontrolleuchte fur
= AT-Getriebe
x im Instrument
= Iy A A {oranges Zahnradsymbol)
= : +12V,KI. 15
o
E I\ VIEEVEERV 5-polige Steckverbindung X 15 C z2wischen Kabelsatz-
=2 C E |IB |A l]JD Motorsteuerung und Kabelsatz-Instrumententafel
'Y
»
Uber den Kabelsatz-Karosserie & B Zum Steuergerat-Elektronische
zu den Ruckfahrscheinwerfern — (3 4-Gang Automatik K 70
k2 » L 2 >
VY 3-polige Steckverbindung U VEEVEEVERY) 5-polige Steckverbindung X 30 zwischen Kabelsatz-
a4 |3 Ts| %31 zwischen Kabelsatz- C E [B A |p| Motorsteuerung und Schalter-Automatisches Getriebe
Instrumententafel {nur bei SENATOR-B)
und Schalter-
Automatisches Getriebe

T Schalter-Automatisches Getriebe S 10 ’
G TBEE
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3.6 Bremsflussigkeitskontrolleuchte

Die Bremsflussigkeitskontrolleuchte H 5 funktioniert ahnlich wie die Ladekontrollanzeige U 6.1:

« Zindung EIN, Bremsflissigkeitsstand in Ordnung

Die Bremsflussigkeitskontrolleuchte H 5 erhalt tiber die Diode V 1 und den Drehstromgenerator Kl. 61 (D + ) Masse und leuchtet
(Funktionskontrolle der Kontrolleuchte).

* Motor wird gestartet, Bremsflussigkeitsstand in Ordnung

Bei laufendem Motor liegt am Drehstromgenerator Kl. 61 (D + ) + an; somit erhalten die Bremsflissigkeitskontrolleuchte H 5
und die Ladekontrollanzeige U 6.1 keine Masse mehr. Beide Anzeigen erléschen.

* Motor lauft, Bremsflussigkeitsstand zu niedrig

Die Bremsflissigkeitskontrolleuchte H 5 leuchtet auf; sie erhalt Masse iber den Kontrollschalter-Bremsflissigkeit S 11
bzw. S 81.

Die Diode V 1 verhindert, dal} bei laufendem Motor ( + am Drehstromgenerator Kl. 61 (D + ) ) und geschlossenem Kontrollschalter-
Bremsflussigkeit ein Kurzschluf} entsteht.

Beachte:

Bei Fahrzeugen mit Check-Control wird das Signal vom Kontrollschalter-Bremsflissigkeit Giber das Check-Control-Anzeigegerat U 5
gefuhrt. Die Check-Control hat jedoch keinen Einfluf3 auf dieses Signal. Im Check-Control-Anzeigegerat ist zwischen den beiden
Anschlissen U 5/KI. 5 und U 5/KI. 15 lediglich eine Briicke geschaltet.

-14 —



Ohne Check-Control

Kontrollschalter -
Bremsflissigkeit 5 11

"'-.-_|_l-_ I

Mit Check-Control

W———_——-

e — =
: =
zur Batterie = LCD-Instrument
E
& F KL 15
E =
2 3
2 E Bremsflissig-
&332 keitskontroll-
B+ E $ 5. leuchte H 5 X17/K1. 4
352 =
: G X 8/KL1 855
f L
8- \>t/ s104 ke X 8/KI. 18
Drehstromgenerator

& O
zur Batterie € LCD-Instrument
4 E" £ KL 15 @+, KL 15
g - T Kontrolischalter -
& g Bremsflussigkait S B1
%E @[ A Bremsflissig- Check-Control-
552 keitskontroll- A Anzeigegerat
B 4 i -E: 5 E_ v leuchte H 5 £l i = -l I
£S5 . UB/KI 15 US/KL S :
= .
1 [('3\ x8/k.1 | 852 l .
G 3 —_—
[ =
B - @ 61(D +) Diode V' 1 X 8/KI 18
C 7560
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3.7 Eigendiagnose

» Speichern der Fehlercodes und Fehleranzeige

-

4
Baslaslla

Das LCD-Instrument prift sich selbst, den Programmspeicher und einen
Teil der Peripherie:

- Temperaturfiihler-KihImittel
- Drehzahlsignal von der Zindspule (bei Ottomotoren) bzw. vom
Drehstromgenerator (bei Dieselmotoren)

- Drehstromgenerator Kl. 61 (D +)

- Programmierleitung

- Diagnosereizleitung

- Oldruckgeber 7500

- Schalter-Wahlhebelstellung (nur bei automatischem Getriebe)

- Tankmefgerat
Tritt ein von der Eigendiagnose erkennbarer Fehler auf, leuchtet das mit "F"
gekennzeichnete Eigendiagnose-Warnsegment im Bereich der Oldruckanzeige auf
(Bild C 7520), und der Fehlercode wird gespeichert

Das LCD-Instrument speichert den entsprechenden Fehlercode, wenn der Fehler wahrend einer Zeitdauer von ca. 2 bis 30 Sekunden (abhangig
vom Fehlercode) standig auftritt. Ausnahme: Die Speicherung des Fehlercodes 159 erfolgt nur, wenn der Fehler beim Einschalten der Zindung
auftritt.

Beeinflult ein Fehler die Batteriespannungsanzeige, die Oldruckanzeige, die Temperaturanzeige, die Kraftstoffanzeige oder die Anzeige-
Wahlhebelstellung, wird die entsprechende Anzeige abgeschaltet. Hierdurch erreicht man, dafld der Fahrer nicht durch eine fehlerhafte Anzeige
verunsichert wird.

Tritt der Fehler nach der Fehlercodespeicherung nicht mehr auf, z.B. bei einem Wackelkontakt, zeigt die entsprechende Anzeige wieder
korrekt an. Der Fehlercode bleibt jedoch gespeichert und das Eigendiagnose-Warnsegment leuchtet weiterhin auf.

Ein gespeicherter Fehlercode wird automatisch wieder geléscht, wenn der Fehler bei den nachsten 21 Motorstartvorgangen nicht mehr
festgestellt wird. Gleichzeitig erlischt auch das Eigendiagnose-Warnsegment.

-16 —



e Abrufen der Fehlercodes

Die gespeicherten Fehlercodes werden in der Geschwindigkeitsanzeige ausgeblinkt,
wenn sich das LCD-Instrument im Diagnosemodus befindet (Diagnosereizleitung mit
Masse kurzgeschlossen, siehe auch Abschnitt 5.1.2 "Eigendiagnose mit
Diagnoseschalter KM-640").

Zuerst wird die Zahl "12" dreimal hintereinander ausgeblinkt. Sie dient als Erkennung
fur den Beginn der Fehlercode-Ausgabe. Anschlielend erfolgt die Anzeige der
Fehlercodes in numerisch steigender Reihenfolge. Jeder einzelne Fehlercode blinkt
dreimal. Die Fehlercode-Ausgabe wird so lange wiederholt, wie sich das LCD-
Instrument im Diagnosemodus befindet.

Ist kein Fehlercode gespeichert, wird standig die "12" ausgeblinkt.

e Lodschen der Fehlercodes

Die gespeicherten Fehlercodes werden geldscht, wenn im Diagnosemodus die rechte
Bedientaste (Kennzeichnung "0") gedrickt wird.

Eine automatische Léschung des Fehlercodes erfolgt, wenn der Fehler bei den

nachsten 21 Motorstartvorgangen nicht mehr auftritt.

Durch Abklemmen der Batterie erfolgt keine Loschung der Fehlercodes.

-17 —
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4 Fehlercode-Tabelle

Fehlercode Informationsgeber Fehlerursache

12 - Der Code 12 zeigt den Beginn der Fehlercode-Ausgabe an. Er ist kein Fehlercode.

14 Temperaturfihler - Kiihimittel MeRkreis -KuhImitteltemperatur, Spannung bzw. Widerstand zu niedrig (Kurzschlufl3 gegen

15 Temperaturfihler - Kihlmittel m:zziﬁé.is -KUhiImitteltemperatur, Spannung zu hoch.

31 Drehstromgenerator/Zindspule |1. Unterbrechung zwischen LCD-Instrument und Drehstromgenerator Kl. 61 (D + ). 2. LCD-Instrument
erhalt kein Drehzahlsignal von der Zindspule.

51 Programmspeicher Programmspeicher defekt.

55 LCD-Instrument 1. LCD-Instrument defekt.
2. Programmierleitung zwischen LCD-Instrument und Programmierschnittstelle hat Verbindung zur
Batteriespannung oder zur Masse.

155 Diagnosereizleitung Diagnosereizleitung ist wahrend der Fahrt mit Masse verbunden.

158 Oldruckgeber MeRkreis -Oldruck, Spannung bzw. Widerstand zu niedrig (Kurzschluf® gegen Masse).

159 Oldruckgeber MeRkreis -Oldruck, Spannung bzw. Widerstand zu hoch (Unterbrechung).

161 Schalter - Wahlhebelstellung Es wird mehr als ein Segment der Anzeige -Wahlhebelstellung vom Schalter -Wahlhebelstellung
angesteuert.

162 Wegstreckenzahler Wegstreckenzahler im LCD-Instrument defekt oder manipuliert.

167 TankmelRgerat MeRkreis -Tankinhalt, Spannung bzw. Widerstand zu niedrig (Kurzschlul gegen Masse).

168 TankmeRgerat Melkreis -Tankinhalt, Spannung bzw. Widerstand zu hoch (Unterbrechung).

-18 -




5 Priufen

5.1 Priafanschlul
* Eingangsprifung
(siehe Abschnitt 5.2.2)
Bei Messungen am 26-poligen Kabelsatzstecker X 8: LCD-
Instrument ausbauen.

Siehe Arbeitsvorgang "LCD-Instrument ersetzen", Service-
Anleitungen, Gruppe N.

Alle Kabelsatzstecker vom LCD-Instrument abziehen.
Mit den Adapterkabeln KM-609-20 aus dem Electronic-Kit I, KM-609, zwischen
der im Prufplan angegebenen Klemme am weilden 26-poligen Kabelsatzstecker

und Karosseriemasse messen. Beim Anschlul® der Adapterkabel keine Gewalt
ausuben!

» Eigendiagnose mit Diagnoseschalter KM - 640
(siehe Abschnitt 5.2.3)

Verschlul3kappe vom fahrzeugseitigen Diagnosestecker abziehen.

Der Diagnosestecker befindet sich auf der rechten Seite des
Motorraumes an der Stirnwand.

19—




Diagnoseschalter KM-640 am Diagnosestecker aufstecken.
Diagnoseschalter in Stellung "D" bringen.

In Stellung "D" verbindet der Diagnoseschalter die Klemme "D" (Diagnosereizleitung
fur Bordcomputer, LCD-Instrument) des Diagnosesteckers mit Klemme "A" (Masse).

Zindung EIN.

Das LCD-Instrument befindet sich nun im Diagnosemodus. In der

Geschwindigkeitsanzeige werden bei stehendem Fahrzeug und stehendem
Motor die Fehlercodes in numerisch steigender Reihenfolge ausgeblinkt.

Die Zahl "12" stellt keinen Fehlercode dar. Sie dient als Erkennung fir den
Beginn der Fehlercode-Ausgabe.

Hinweis:
Ist kein Diagnosemodus moglich, kénnen folgende Ursachen vorliegen:

PRND321 ooy =

- Unterbrechung zwischen Diagnosestecker X 13/Kl. D
und 26-poligem Kabelsatzstecker X 8/KI. 13 fur LCD-Instrument,

- Diagnoseschalter KM - 640 nicht richtig aufgesteckt, g@ EEEEIEEE =]
- Diagnoseschalter KM - 640 defekt, i e
- LCD-Instrument defekt. C 7524
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5.2 Prufprogramm

Vor jeder elektrischen Prifung der LCD-Instrumenten-Anlage muf eine Prifung des

* Programmspeicher-Codes (siehe Abschnitt 5.2.1)
+ Displays (siehe Abschnitt 5.2.1)
* LCD-Instrumentes

durchgefihrt werden. Hiermit lassen sich unbegriindete Beanstandungen erkennen und mdgliche Fehler bereits weitgehend einkreisen.

Geringe Abweichungen der Anzeigen vom tatsachlichen Wert entstehen durch fahrzeugseitige Toleranzen. Sie stellen keine Fehlfunktion des
LCD-Instrumentes dar. Eine geringe Braunverfarbung der grinen Displayfelder ist systembedingt. Am LCD-Instrument liegt in diesem Fall
kein Fehler vor.

Von der Eigendiagnose kdnnen nicht alle Eingangssignale am LCD-Instrument Uberwacht werden. Ist kein Fehlercode gespeichert, und zeigt
das LCD-Instrument trotzdem nicht korrekt an, sind die entsprechenden Prifschritte der Eingangsprifung (siehe Abschnitt 5.2.2)
durchzufuhren:

Stbérung in der Prufschritt
gesamten Funktion des LCD-Instrumentes 1 bis 4
Geschwindigkeitsanzeige 5
Anzeige des Oldruck-Warnsegmentes

Funktion der Bremsflissigkeitskontrolleuchte bei Ziindung EIN (wenn vorhanden) 7
Anzeige -Wahlhebelstellung, Segmente "P", "R", "N", "D", "2", "1" 8
Anzeige - Wahlhebelstellurjg, Segment "3", Fahrzeug mit 4-Gang Automatik 9
Anzeige -Wahlhebelstellung, Segment "3", Fahrzeug mit Elektronischer 4-Gang Automatik 10
Anzeige - Tageswegstreckenzahler 11
Temperaturanzeige 12

Wenn Fehlercodes gespeichert sind, kann die Fehlersuche entsprechend der Eigendiagnose-Priifanleitung (siehe Abschnitt 5.2.3)
durchgeflhrt werden.
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5.2.1 Programmspeicher-Code und Display prifen

Nach jedem Einschalten der Ziindung lauft automatisch ein "CHECKMODUS" ab, bei
dem flr ca. 4 Sekunden alle Display-Segmente (Ausnahme:
Geschwindigkeitsanzeige) aufleuchten. Die Geschwindigkeitsanzeige zeigt wahrend
der ersten 2 Sekunden den Programmspeicher-Code und fiir weitere 2 Sekunden die
Zahl "288".

Durchfihrung:

* LCD-Instrument beobachten, Zindung EIN.

* In der Geschwindigkeitsanzeige werden flir 2 Sekunden der
Programmspeicher-Code und fur weitere 2 Sekunden die Zahl "288" angezeigt.

» Alle anderen Segmente leuchten wahrend dieser Zeit auf.

Der Programmspeicher-Code ist auch in das Fahrzeug-Typenschild (wenn
Bordcomputer oder LCD-Instrument eingebaut) eingepragt.

Der im Typenschild eingepragte Code mufd mit dem im LCD-Instrument abrufbaren
Code und dem Code aus den Tabellen "Programmspeicher-Codes", Abschnitt 7.3,
Ubereinstimmen. Zeigt das LCD-Instrument einen abweichenden Code, ist ein
Programmspeicher mit dem korrekten Code einzubauen und die Tankanzeige
abzugleichen.

Werden beim Check-Modus nicht alle Segmente (Ausnahme: Geschwin-
digkeitsanzeige) angesteuert, liegt ein Fehler im LCD-Instrument vor. Das Instrument
mul in diesem Fall ersetzt werden.

Kennbuchstabe Lackart
Farbton der Serienlackierung
Polsterart
Programmspeicher-Code

A ON -~

22 _




5.2.2 Eingangsprufung

e Storung in der gesamten Funktion des LCD-Instrumentes

Pruf- | Prufgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
1 Ohmmeter, Masseverbindung 9 Masse | Widerstand zwischen Stecker X 8/KI. 9
MeRbereich 200 Q und Karosseriemasse messen
ca. 0Q
Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche
1. Unterbrechung zwischen Stecker X 8/KI. 9 und Massepunkt 1.
2. Kontakt im Stecker X 8/Kl. 9 aufgeweitet oder zuriickgeschoben.
2 Ohmmeter, Masseverbindung 10 Masse |+ Widerstand zwischen Stecker X 8/KI. 10 und
Mefbereich 200 Q Karosseriemasse messen
ca. 0Q

Mdogliche Fehlerursache, Fehlersuche

1. Unterbrechung zwischen Stecker X 8/KI. 10 und Massepunkt 1.
2. Kontakt im Stecker X 8/KI. 10 aufgeweitet oder zuriickgeschoben.
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Pruf- | Prufgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter :
MKM — 587 — A von zwischen
3 Voltmeter, Instrumentenbeleuchtung Masse e ZUndung EIN Bei Fahrzeugen

MeRbereich 20 V,
DC

U6.22

Spannung zwischen Stecker X 8/KI. 3 und
Karosseriemasse messen

ohne
Bordcomputer:
Konstant > 11,5V

Bei Fahrzeugen
mit Bordcomputer:
Je nach Stellung
des
Helligkeitsreglers >
9,5V

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

akrowbd=

Hinweise:

Unterbrechung zwischen Stecker X 8/KI. 3 und Helligkeitsregler- Instrumentenbeleuchtung S 2.3.
Kontakt im Stecker X 8/KI. 3 aufgeweitet oder zurtickgeschoben.

Unterbrechung zwischen Helligkeitsregler- Instrumentenbeleuchtung S 2.3 und Sicherung F 13.
Sicherung F 13 im Sicherungskasten defekt.
Helligkeitsregler -Instrumentenbeleuchtung S 2.3 defekt.

1. Die Spannungsversorgung fir die Displaybeleuchtung des Bordcomputers U 2 erfolgt ebenfalls Gber den Helligkeitsregler -

Instrumentenbeleuchtung S 2.3.

2. Wird das Display des LCD-Instrumentes nicht gleichmaRig ausgeleuchtet, sind die 3 Halogen-Gluhlampen U 6.22 an der Ruckseite des

Instrumentengehauses zu prifen.

3. Uber den Helligkeitsregler -Instrumentenbeleuchtung S 2.3 &Rt sich das Display des LCD-Instrumentes fast vollstandig abdunkeln. Bei der
Beanstandung "Display vollkommen dunkel" ist zuerst zu prifen, ob sich der Helligkeitsregler -Instrumentenbeleuchtung S 2.3
versehentlich in der Endstellung "dunkel" befindet.
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Pruf- | Prufgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
4 Voltmeter, Spannungsversorgung bei 15 Masse e Zindung EIN
Mefbereich 20 V, |Zindung EIN, e Spannung zwischen Stecker X 8/KI. 15
DC Klemme 15 und Karosseriemasse messen
> 11,5V

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

1. Sicherung F 13 im Sicherungskasten defekt.
2. Unterbrechung zwischen Stecker X 8/KI. 15 und Sicherung F 13.
3. Kontakt im Stecker X 8/KI. 15 aufgeweitet oder zurtickgeschoben.

Hinweise:

Fehlt dem LCD-Instrument die Spannungsversorgung Uber Klemme 15, werden bei Zindung EIN keine Zahlen angezeigt. Es leuchten nur die
grinen Display-Felder und die Skalierung.

Die gleiche Anzeige erfolgt auch, wenn
« das LCD-Instrument keinen Programmspeicher enthalt,
» der Programmspeicher defekt ist,
o das LCD-Instrument defekt ist.
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Prif-
Schritt

Prufgerat
Multimeter
MKM - 587 — A

Prifung

von

zwischen

Hinweise

Sollwert

5

Forts.

Voltmeter,
MeRbereich 20 V,
DC

Wegstrecken-Frequenz- -
geber P 14

Prufanschlufi:

[ Q00

y ——3

S

1 2

! i
= |
. i\ ]

S = —

1. Stecker am Kabelsatz
2. Wegstrecken-Frequenzgeber
3. Voltmeter

LCD - Instrument zunachst nicht ausbauen
Alle 3 Stecker miissen am LCD - Instrument
angeschlossen sein

Zundung EIN

Fahrzeug anheben

Steckverbindung fur Wegstrecken-
Frequenzgeber P 14 auftrennen und
passende Adapterkabel aus Elektronic - Kit
I, KM -609, zwischen Wegstrecken-
Frequenzgeber P 14 und Kabelsatzstecker
anschlielten (Wegstrecken-Frequenzgeber
mufd wieder funktionsfahig angeschlossen
sein)

Spannung zwischen schwarzem (+, Kl. 15)
und braunem Kabel (Masse) messen

Antriebsrader langsam drehen

Spannung zwischen blau-rotem (Signalleitung)
und braunem Kabel (Masse)
messen

> 11,5V

Pendelnd zwischen
<0,8Vund>6V
(Rechtecksignal)
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Pruf- | Prufgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter :
MKM — 587 — A von zwischen

5 Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche
Forts.
MefRwert zwischen schwarzem und braunem Kabel ca. 0 V:

1. Spannungsversorgung fiur Wegstrecken-Frequenzgeber P 14/KI. 1 (schwarzes Kabel) fehlt.
2. Unterbrechung zwischen Wegstrecken-Frequenzgeber P 14/KI. 3 (braunes Kabel) und Massepunkt 1.

MefRwert zwischen blau-rotem und braunem Kabel pendelt nicht, konstant > 6 V:
Wegstrecken-Frequenzgeber P 14 defekt.

MelRwert zwischen blau-rotem und braunem Kabel konstant ca. 0 V:

1. Masseschlull zwischen Wegstrecken-Frequenzgeber P 14/Kl. 2 und einem elektronischen System, das das Signal vom
Wegstrecken-Frequenzgeber P 14 verarbeitet; z.B. LCD-Instrument, Elektronische Temperaturregelung, Motronic, Bordcomputer,
Automatisches Getriebe, Elektronischer Geschwindigkeitsregler, Radios mit geschwindigkeitsabhangiger Lautstarkeregelung,
Elektronisch geregelte Fahrwerkdampfung, ZF Servotronic-Lenkung, Warnsummer -Sicherheitsgurt (nur Saudi-Arabien).

2. Wenn das LCD-Instrument das einzige elektronische System im Fahrzeug ist, das das Signal vom Wegstrecken-Frequenzgeber P 14
verarbeitet: Unterbrechung zwischen Stecker X 8/Kl. 21 am LCD-Instrument und Wegstrecken-Frequenzgeber P 14/Kl. 2 oder LCD-Instrument
U 6 defekt.

3. Wegstrecken-Frequenzgeber P 14 defekt.

Alle Sollwerte werden erreicht, Geschwindigkeitsanzeige U 6.8 zeigt trotzdem standig "0":

1. Unterbrechung zwischen Stecker X 8/Kl. 21 und Wegstrecken-Frequenzgeber P 14/KI. 2.

2. Kontakte in Steckverbindung flir Wegstrecken-Frequenzgeber P 14 aufgeweitet, korrodiert oder zuriickgeschoben.

3. Kontakt im Stecker X 8/KI. 21 aufgeweitet, korrodiert oder zuriickgeschoben.

LCD-Instrument U 6 defekt.
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« Storung in der Anzeige des Oldruck-Warnsegmentes

Pruf- | Prifgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
6 Voltmeter, Oldruckschalter S 14, - - + LCD-Instrument zunachst nicht ausbauen
MeRbereich 20 V, | Anschluf fir Oldruck- « Alle 3 Stecker missen am LCD-
DC Warnsegment (Flach- Instrument angeschlossen sein
Kontakt am Oldruck- « Zindung EIN
schalter) « Flachstecker am Oldruckschalter S 14
abziehen
» Spannung zwischen dem Flachstecker
und Motormasse messen
>10V

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

MeRwert ca. 0 V:
1. Unterbrechung zwischen
« Stecker X 8/Kl. 22 und 14-poliger Steckverbindung X 5/KI. 1 zum Kabelsatz - Motor (siehe Abschnitt 6.7 "Steckverbindungen an
der Stirnwand"),
«  Steckverbindung X 5/KI. 1 und Oldruckschalter S 14.
2. LCD-Instrument U 6 defekt.

MeRwert > 10 V:
Oldruckschalter S 14 defekt.

Hinweise:

Der AnschluR am Oldruckschalter fiir die Oldruckanzeige (Oldruckgeber P 10, Rundkontakt) wird von der Eigendiagnose liberwacht
Fehlercodes 158 und 159).
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e Stoérung in der Funktion der Bremsflissigkeitskontrolleuchte bei Zindung EIN (wenn vorhanden)

Prif- | Prifgerat Prufung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter :
MKM — 587 — A von zwischen
7 - Bremsflussigkeitskon- - - e LCD-Instrument zunachst nicht ausbauen Beide Warnsegmente
trolleuchte H 5, Funk- « Alle 3 Stecker missen am LCD- im Bereich der

tion bei Zundung EIN

Instrument angeschlossen sein

Einen Stecker am Kontrollschalter
Bremsflussigkeitsstand S 11 abziehen
Zindung EIN

Batteriespannungsan-
zeige und Brems-
flissigkeitskontroll-
leuchte H 5 leuchten

Maogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Beide Warnsegmente und Bremsflissigkeitskontrolleuchte H 5 leuchten nicht:
1. Unterbrechung zwischen

« Stecker X 8/KI. 1 und Stecksockel K 35/KI. 15 fiir Relais - Heizbare Heckscheibe, )
« Stecksockel K 35/KI. 15 und 14-poliger Steckverbindung X 5/KI. 3 zum Kabelsatz - Motor (siehe Abschnitt 6.7 "Ubersicht

Steckverbindungen an der Stirnwand"),

« 14-poliger Steckverbindung X 5/KI. 3 und Drehstromgenerator KI. 61 (D + ).
2. Drehstromgenerator defekt oder Drehstromgenerator hat fehlerhafte Masseverbindung.

3. LCD-Instrument U 6 defekt.

Beide Warnsegmente leuchten, BremsflUssigkeitskontrolleuchte H 5 leuchtet nicht:

1. Bremsflussigkeitskontrolleuchte H 5 defekt.

2. Unterbrechung zwischen 14-poligem Stecker X 17/Kl. 4 am LCD-Instrument und Stecker X 8/KI. 18.

3. LCD-Instrument U 6 defekt.

Hinweise:

Die Funktion der Bremsflissigkeitskontrolleuchte H 5 ist im Abschnitt 3.6 beschrieben.
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+ Storung in der Anzeige-Wahlhebelstellung, Segmente "P", "R", "N", "D", "2", " 1"

Pruf- | Prifgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter :
MKM — 587 — A von zwischen
8 Voltmeter, Schalter -Wahlhebelstellung Zindung EIN
MeRbereich 20V, |S 10.4 (Ansteuerung der Spannung zwischen der angegebenen
DC Segmente "P", "R", "N", "D", Klemme am Stecker X 8 und Karosserie-
"2","1") masse messen
Ansteuerung des Seg- 26 Masse Wahlhebel in Stellung ,P*
mentes "3" siehe Pruf-
schritte 9 und 10 11 Masse Wahlhebel in Stellung ,,P*
8 Masse Wahlhebel in Stellung ,,P*
25 Masse Wihlhebel in Stellung ,P* r >105V
23 Masse Wahlhebel in Stellung ,,P*
6 Masse Wahlhebel in Stellung ,,P*
Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche
Alle MeRwerte < 10,5 V:
1. Sicherung F 9 bzw. F 26 im Sicherungskasten defekt.
2. Unterbrechung zwischen Schalter -Wahlhebelstellung S 10.4 und Sicherung F 9 (bis MY'SS"%) bzw. Sicherung F 26 (ab MY'88'/2).
3. Schalter -Wahlhebelstellung S 10.4 defekt.
Forts.
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Pruf- | Prufgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
8 Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche
Forts.

Ein oder mehrere Mel3werte 0 V: Unterbrechung zwischen der entsprechenden Klemme am Stecker X 8 und Schalter -Wahlhebelstellung S 10.4
(siehe Abschnitt 3.4 " Anzeige -Wahlhebelstellung").

Alle MeRwerte werden erreicht, aber es erfolgt keine Anzeige der Wahlhebelstellung: Falsches LCD-Instrument (siehe Abschnitt 7.1 "LCD-
Instrumente") oder Programmspeicher flr Fahrzeuge mit Schaltgetriebe (siehe Abschnitt 7.2 "Programmpeicher") im LCD-Instrument U 6
eingebaut.

Alle MeRwerte werden erreicht, aber es werden nicht alle Wahlhebelstellungen angezeigt:
1. Die entsprechenden Kontakte im Stecker X 8 sind aufgeweitet oder zuriickgeschoben.
2. LCD-Instrument U 6 defekt.

Hinweis:
Die Funktion der Anzeige -Wahlhebelstellung U 6.26 ist im Abschnitt 3.5 "Anzeige -Wahlhebelstellung" beschrieben.
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e Storung in der Anzeige-Wahlhebelstellung, Segment "3" - Fahrzeug mit 4-Gang Automatik

Pruf- | Prifgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
9 Voltmeter, Signal vom Steuer- 20 24 Voraussetzung fur Prufung:
MeRbereich 20 V, |gerat - Ruckschaltsperre Getriebe muf’ sich zwischen 3-Gangfolge
DC K 56 und 4-Gangfolge umschalten lassen.
e Zundung EIN
« Wahlhebel in Stellung "D"
« Tastschalter am Wahlhebel antippen
(Getriebe wird in 3-Gangfolge
umgeschaltet)
« Spannung zwischen Kl. 20 und KIl. 24
am Stecker X 8 messen >11V
e Tastschalter nochmals antippen
(Getriebe wird wieder in 4-Gangfolge
umgeschaltet) ca. 0V

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Beide MeRwerte ca. 0 V:
1. Unterbrechung zwischen Stecker X 8/KI. 20 und 16-poligem Stecker X 18/Kl. 2 am LCD-Instrument.
2. Unterbrechung zwischen Stecker X 18/KI. 2 und Steuergerat - Rickschaltsperre K 56/KIl. 10.
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« Storung in der Anzeige-Wahlhebelstellung, Segment "3" - Fahrzeug mit Elektronischer 4-Gang Automatik

Pruf- | Prifgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
10 | Voltmeter, Signal vom Steuer- 20 24 Voraussetzung fur Prufung:
Mefbereich 20 V, |gerat - Elektronische Getriebe muf sich wahrend der Fahrt
DC 4-Gang Automatik zwischen 3-Gangfolge und
K70 und 4-Gangfolge umschalten lassen.
Vor der Prufung mul3 Getriebe in
3-Gangfolge geschaltet sein. Umschalten
ist nur wahrend der Fahrt moéglich!
e Zundung EIN
e Spannung zwischen KI. 20
und KIl. 24 am Stecker X 8 messen >11V

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Unterbrechung zwischen:

« Stecker X 8/KI. 20 und 16-poligem Stecker X 18/KIl. 2 fur LCD-Instrument,
» Stecker X 18/KI. 2 und Stecker fur Steuergerat -Rickschaltsperre K 56/KI. 10,

(der Stecker fur das Steuergerat - Rickschaltsperre ist im Kabelsatz vorhanden, aber nicht angeschlossen),
« Stecker K 56/KI. 10 und 10-poliger Steckverbindung X 15 B/KL. B (siehe Abschnitt 6.7 ,, Steckverbindung an der Stirnwand®).
« Stecker X 15 B/KI. B und Steuergerat -Elektronische 4-Gang Automatik K 70 /KI. 4.
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e Stoérung in der Anzeige-Tageswegstreckenzahler

Pruf- | Prifgerat Prifung Hinweise Sollwert
Schritt | Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
11 Voltmeter, Spannungsversorgung 24 Masse |- Zindung AUS
Mefbereich 20 V, |bei Zliindung AUS, « Spannung zwischen Stecker X 8/KL 24
DC Klemme 30 und Karosseriemasse messen >11V

Maogliche Fehlerursache, Fehlersuche

1. Sicherung F 15 im Sicherungskasten defekt.
2. Unterbrechung zwischen Stecker X 8/KI. 24 und Sicherung F 15.
3. Kontakt im Stecker X 8/KI. 24 aufgeweitet oder zurtickgeschoben.

Hinweise:

1. Fehlt dem LCD-Instrument U6 die Spannungsversorgung ber Klemme 30, wird die Anzeige -Tageswegstreckenzahler nach jedem
Ausschalten der Zindung geldscht. Nach dem Einschalten der Zindung beginnt sie wieder bei "0" zu zahlen.

2. Wenn mit der linken Bedientaste kein Umschalten zwischen der Anzeige - Wegstreckenzahler und der Anzeige - Tageswegstreckenzahler
moglich ist, ist die linke Bedientaste defekt. Das LCD-Instrument mul} ersetzt werden.

3. Wenn mit der rechten Bedientaste kein Zuriickstellen der Anzeige -Tageswegstreckenzahler auf "0" moglich ist, ist die rechte Bedientaste
defekt. Das LCD-Instrument mul} ersetzt werden.
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e Stdrung in der Temperaturanzeige

Pruf-
Schritt

12

Prifgerat Prifung Hinweise Sollwert
Multimeter .
MKM — 587 — A von zwischen
|
Dieser Prufschritt ist durchzufuhren, wenn keine Temperaturanzeige erfolgt und kein Fehlercodes 14 oder 15
gespeichert sind.
Voltmeter, Temperaturfihler- - e ZUndung EIN
MeRbereich 20 V, |Kuhimittel P 5 » Stecker vom Temperaturfuhler — KihImittel
DC P 5 Abziehen und Spannung zwischen
dem Stecker und Motormasse messen 9,3 bis 10,5V
Wen Sollwert erreicht wird:
e Widerstand des Temperaturfiihler —
KlhImittel P5 messen
Kihimitteltemperatur | Widerstand
60° C 181 bis 253 Q
90° C 71 bis 102 Q
100° C 55 bis 78 Q

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Sollwert wird nicht erreicht, Messwert ca. 0 V:

1. Unterbrechung zwischen Stecker X8/KI. 17 und Temperaturfihler — Kiihimittel P5
(Kabelverbindungen siehe Abschnitt 5.2.3 ,Eigendiagnose-Prifanleitunge” , Fehlercode 14).

2. LCD-Instrument U 6 defekt.
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5.2.3 Eigendiagnose-Prifanleitung

Bei der Fehlersuche nach der Eigendiagnose-Prifanleitung ist zu beachten:

» Vor Beginn der Fehlersuche die Fehlercodes abrufen (siehe Abschnitt 5.1.2 "Eigendiagnose
mit Diagnoseschalter KM-640) und notieren.

* Bei Arbeiten am Motor und bei der Fehlersuche kénnen versehentlich Fehlercodes gespeichert
werden. Nach der Instandsetzung ist deshalb zu priifen, ob alle Fehlercodes geldscht sind;
gespeicherte Fehlercodes sind zu I6schen (siehe Abschnitt 3.7 "Eigendiagnose, Loschen
der Fehlercodes").

» Solange sich das LCD-Instrument im Diagnosemodus befindet (Fehlercodes werden abgerufen), kann es keine weiteren Fehlercodes
speichern.

» Die gespeicherten Fehlercodes werden geldscht, wenn im Diagnosemodus die rechte Bedientaste (Kennzeichnung "0") gedriickt wird.
Durch Abklemmen der Batterie erfolgt keine Léschung der Fehlercodes.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prifgerat Hinweise Sollwert
Code
12 Der Code 12 zeigt den Beginn - - -
der Fehlercode-Ausgabe an.
Er ist kein Fehlercode.
14 Melkreis - KihImitteltemperatur, Voltmeter, « Zundung EIN
S.pan_nung bzw. Widerstand zu MeRbereich 20 V, o Stecker vom Temperaturflhler-Kihl-
niedrig (Kurzschlull gegen Masse). |pc mittel P 5 abziehen und Spannung
isch Steck dM i

Der Fehlercode wird gespeichert, zwischen dem Stecker und Masse messen 9,3 bis 10,5V

wenn der Widerstand im Mel3kreis -

KlhImitteltemperatur kleiner als

ca. 10 Q ist.

Gleichzeitig mit der Fehlercode- Wenn Sollwert erreicht wird:

speicherung wird die Temperatur-Q _ .

anzeige U 6.6 abgeschaltet Ohmmeter, ) V\/.!ders.tand vom Temperaturfihler-

MeRbereich 200 KdhImittel P 5 messen
bzw. 2 kQ
KUhlmitteltemperatur Widerstand
60 °C 181 bis 253 Q
90 °C 71 bis 102 Q
100°C 55 bis 78 Q
Forts.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
14 Moégliche Fehlerursache, Fehlersuche
(Forts.)

Sollwert wird nicht erreicht, MeRwert ca. 0 V:

1. Bei OMEGA und SENATOR-B mit Dieselmotor:

» Masseschlufy zwischen Stecker-LCD-Instrument X 8/KI.17 und 14-poliger Steckverbindung X 5/KI. 10 zum Kabelsatz-
Motor (siehe Abschnitt 6.7 "Steckverbindungen an der Stirnwand"),

» Masseschluf® zwischen Steckverbindung X 5/KI. 10 und Temperaturfihler-Kihimittel P 5.

2. Bei SENATOR-B mit Ottomotor:

e Masseschlul® zwischen Stecker-LCD-Instrument X 8/KI.17 und 10-poliger Steckverbindung X 15 A/KI. F zum Kabel-
satz-Motorsteuerung (siehe Abschnitt 6.7 "Steckverbindungen an der Stirnwand"),

» Masseschluf® zwischen Steckverbindung X 15 A/KI. F und Temperaturfuhler-Kihlmittel P 5.

3. LCD-Instrument U 6 defekt.

Widerstand vom Temperaturfihler-Kihlmittel P 5 entspricht nicht dem Sollwert:
Temperaturflhler-Kihimittel P 5 defekt.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
15 MelRkreis- Kihlmitteltemperatur, Voltmeter, MelRbereich Zindung EIN
Spannung zu hoch. 20V, Stecker vom Temperaturfuhler —Kuhl-
DC mittel P 5 abziehen und Spannung
Der Fehlercode wird gespeichert, zwischen dem Stecker und Motor-
wenn das Kabel zwischen dem masse messen 9.3 bis 10,5V

Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 17
und dem Temperaturfihler -Kihl-
mittel P 5 Verbindung zur Batterie-
spannung hat.

Gleichzeitig mit der Fehlercode-
speicherung wird die Temperatur-
anzeige abgeschaltet.

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Kabel zwischen Stecker -LCD-Instrument X 8/Kl. 17 und Temperaturfiihler -Kihimittel P 5 hat Verbindung zur Batteriespannung
(Kabelverbindungen siehe Fehlercode 14, Abschnitt "Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche™).

Wichtig!

Eine Unterbrechung zwischen Stecker -LCD-Instrument X 8/Kl. 17 und Temperaturfuhler -Kihimittel P 5 wird von der Eigendiagnose
nicht als Fehler erkannt. Es wird in diesem Fall somit kein Fehlercode 15 gespeichert. Zur Fehlersuche siehe Abschnitt 5.2.2

"Eingangsprufung”, Prifschritt 12.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
31 1. Unterbrechung zwischen LCD- Voltmeter, « Gespeicherte Fehlercodes notieren und an-
Instrument und Drehstromgenerator | MeRbereich 20 V, schlieRend l6schen
KI. 61 (D +). DC e Zundung AUS
2. LCD-Instrument erhalt kein » Diagnoseschalter KM - 640 vom Diagnose-
Drehzahlsignal von der stecker X 13 abziehen
Zundspule KI. 1 (bei Otto- « Zundung EIN
motoren) bzw. vom Drehstrom-
generator KI. W (bei Dieselmotoren). Wenn nach Zindung EIN Fehlercode 31
gespeichert wird:
e Zundung EIN
« Stecker vom Drehstromgenerator Kl. 61 (D+ )
abziehen und Spannung zwischen dem Stecker |5 6,5V
und Motormasse messen
Mdégliche Fehlerursache, Fehlersuche
MeRwert < 1 V:
1. Unterbrechung zwischen
« Stecker -LCD-Instrument X 8/Kl. 7 und Steckhilsengehause K 35/KI. 15 fur Relais -Heizbare Heckscheibe,
» Steckhilsengehause K 35/KI. 15 und 14-poliger Steckverbindung X 5/Kl. 3 zum Kabelsatz - Motor, (siehe Abschnitt 6.7
"Steckverbindungen an der Stirnwand"),
» Steckverbindung X 5/KI. 3 und Drehstromgenerator KI. 61 (D + ), + Drehstromgenerator und Motormasse.
2. Drehstromgenerator defekt.
Forts.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
31 - Wenn bei laufendem Motor Fehler-
(Forts.) code 31 gespeichert wird:
Kabel zwischen Stecker -LCD-Instrument
X 8/KI. 7 und
« Zlundspule KI. 1 bei Einspritzmotoren
» Drehzahlrelais K 72/Kl. 1 bei Vergaser-
motoren
« Drehstromgenerator KI. W bei Diesel- ca.0Q
motoren

auf Unterbrechung prifen

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Unterbrechung zwischen Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 7 und
» Entstorfilter (wenn vorhanden),
« Zindspule KI. 1 bei Einspritzmotoren,
« Drehzahlrelais K 72/KI. 1 bei Vergasermotoren,
» Drehstromgenerator Kl. W bei Dieselmotoren.

Hinweise:

1. Das Entstorfilter ist, wenn vorhanden, am Scheibenwischermotor angeschraubt.
Kennzeichen: 2 schwarze AnschluRkabel mit je einem einpoligen Stecker.

Die Verbindung zwischen dem Kabelsatz - Instrumententafel und dem Kabelsatz -Motorsteuerung bzw. Motor erfolgt bei:
+  OMEGA und SENATOR-B mit Dieselmotoren tber die 14-polige Steckverbindung X 5/KI. 4,
«  SENATOR-B mit Ottomotoren Uber die 10-polige Steckverbindung X 15 A/KI. E.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prifgerat Hinweise Sollwert
Code
51 Programmspeicher defekt. - e Programmspeicher ersetzen -

(auf richtigen Programmspeicher und
Programmspeicher-Code achten, siehe
Abschnitte 7.2 und 7.3)

« Tankanzeige abgleichen (siehe Abschnitt 8)

* Funktionen des LCD-Instrumentes und
Programmspeicher-Code prifen

«  Wenn Fehlercode 51 wieder gespeichert
wird: LCD-Instrument defekt

Wichtig!

1. Der Programmspeicher wird im Teileprogramm gesondert angeboten (siehe Tabellen "Programmspeicher", Abschnitt 7.2
und "Programmspeicher-Codes", Abschnitt 7.3).

2. Bei der Bestellung eines Programmspeichers aus dem Teileprogramm mul} zusatzlich zur Katalog-Nr. der Programm-
speicher-Code angegeben werden.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
55 1. LCD-Instrument defekt. - e Defektes LCD-Instrument ausbauen
* Programmspeicher dem defekten LCD-
2. Programmierleitung zwischen Instrument entnehmen und in neues LCD-

26-poligem Stecker -LCD- Instrument einsetzen

Instrument X 8/KI. 14 und » Neues LCD-Instrument einbauen

Programmierschnittstelle X 14 » Fehlercode I6schen

hat Verbindung zur Batterie- « Tankanzeige (siehe Abschnitt 8) und

spannung oder zur Masse. Reichweitenanzeige beim Bordcomputer

(wenn vorhanden) abgleichen

Wenn Fehlercode 55 wieder gespeichert

wird:
Voltmeter, o Stecker am LCD-Instrument aufstecken
MeRbereich 20 V, » Schalter -Nebelscheinwerfer ausbauen
DC * Zundung EIN

e Spannung zwischen rechtem (Programmier-
leitung) und mittlerem Kontakt (Masse) in
der unteren Kontaktreihe des Steckhlsen-
gehauses fur den Nebelscheinwerfer-
schalter messen ca.5V

Maogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Wenn MeRwert ca. 0 V oder > 11 ,5V:
Programmierleitung zwischen Stecker — LCD - Instrument X 8/KL 14 und Programmierschnittstelle X 14 hat Verbindung
zur Batteriespannung oder zur Masse.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
155 Diagnosereizleitung ist wahrend Voltmeter, e Zundung EIN

der Fahrt mit Masse verbunden.

Die Fehlercodes werden in der
Geschwindigkeitsanzeige nur
bei stehendem Fahrzeug und
und stehendem Motor aus-
geblinkt. Wahrend der Fahrt
erfolgt immer die Anzeige

der Geschwindigkeit.

Mefbereich 20 V,
DC

» Spannung am Diagnosestecker X 13
zwischen KI. D (Diagnosereizleitung) und
Kl. A (Masse) messen

4,8 bis 5,2V

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Sollwert wird erreicht:

1. Diagnoseschalter KM -640 war wahrend der Fahrt am Diagnosestecker X 13 aufgesteckt und in Position "D".

2. In der VerschlulRkappe des Diagnosesteckers X 13 ist Verbindung zwischen KI. D und Masse.
3. Diagnosereizleitung zwischen Diagnosestecker X 13/KI. D und Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 13 bzw. Bordcomputer U 2/KI. 9
(wenn vorhanden) hatte Verbindung zur Masse.

Sollwert wird nicht erreicht, Spannung ca. 0 V:

1. Diagnosereizleitung zwischen Diagnosestecker X 13/KI. D und Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 13 bzw. Bordcomputer U 2/KI.

9

(wenn vorhanden) hat Verbindung zur Masse.

2. LCD-Instrument U 6 defekt.

3. Bordcomputer U 2 (wenn vorhanden) defekt.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
158 MeRkreis -Oldruck, Spannung bzw. | Voltmeter, e Zundung EIN
Widerstand zu niedrig (Kurzschluf® MeRbereich 20 V, » Rundstecker am Oldruckgeber P 10 ab-
gegen Masse). DC ziehen und Spannung zwischen dem
Rundstecker und Motormasse messen >6V
Der Fehlercode wird gespeichert,
wenn der Widerstand im Mef3-
kreis - Oldruck kleiner ca. 5 Q ist.
Ohmmeter, Wenn Sollwert erreicht wird:
Mefsbereich 200 Q » Widerstand des Oldruckgebers P 10
messen (zwischen Rundkontakt und
Motormasse)
Oldruck Widerstand
0 bar 5 bis 16 Q
1 bar 39 bis 550
2 bar 72 bis 88 Q
3 bar 104 bis 124 Q

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Sollwert > 6 V wird nicht erreicht:
1. Masseschluf’ zwischen:

o Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 12 und 14-poliger Steckverbindung X 5/KI. 9 zum Kabelsatz - Motor (siehe Abschnitt 6.7
"Steckverbindungen an der Stirnwand"),

+ Steckverbindung X 5/KI. 9 und Oldruckgeber P 10.

2. LCD-Instrument U 6 defekt
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prifgerat Hinweise Sollwert
Code
159 MeRkreis -Oldruck, Spannung bzw. | Voltmeter, e Zindung EIN

Widerstand zu hoch (Unterbrechung).

Der Fehlercode wird nach Ein-
schalten der Zindung oder Kurz-
schliel3en der Diagnosereizleitung
gegen Masse gespeichert, wenn
der Widerstand im Melkreis -
Oldruck gréRer ca. 350 Q ist.

Gleichzeitig mit der Fehlercode-
speicherung wird die Oldruck-
anzeige abgeschaltet. Das
Oldruck-Warnsegment zeigt
jedoch weiterhin an.

MeRbereich 20 V,
DC

Ohmmeter,
MeRbereich 200 Q

» Rundstecker am Oldruckgeber P 10 ab-
ziehen und Spannung zwischen dem

Rundstecker und Motormasse messen >6V
Wenn Sollwert erreicht wird:
» Widerstand des Oldruckgebers P 10
messen (zwischen Rundkontakt und
Motormasse)
Oldruck Widerstand
0 bar 5bis 16 Q
1 bar 39 bis 55Q
2 bar 72 bis 88 Q
3 Dbar 104 bis 124 Q

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Sollwert > 6 V wird nicht erreicht:
3. Unterbrechung zwischen:

» Stecker — LCD - Instrument X 8/KI. 12 und 14-poliger Steckverbindung X 5/KI. 9 zum Kabelsatz - Motor (siehe Abschnitt 6.7
"Steckverbindungen an der Stirnwand"),

+  Steckverbindung X 5/KI. 9 und Oldruckgeber P 10.

4. LCD - Instrument U 6 defekt
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
161 Es wird mehr als ein Segment der Ohmmeter, » Beide Steckverbindungen an der Stirn-
Anzeige- Wahlhebelstellung vom MeRbereich 200 Q wand fur Schalter -Wahlhebelstellung
Schalter -Wahlhebelstellung ange- S 10.4, X 30 und X 31 auftrennen
steuert. e Ein Kabel des Ohmmeters am Stecker
X 31 /KI. 1 (kleiner Stecker) und das andere
Ausnahme: Die Segmente "3" und Kabel nacheinander an den angegebenen
"D" kdnnen gemeinsam angesteuert Klemmen anschliel3en
sein.
X 30/Kl. C in Stellung "P"
Gleichzeitig mit der Fehlercode- X 31/KI. 4 i.” Stellung R
speicherung wird die Anzeige - Wahl- X 30/KI. E in Stellung "N" ca.0Q
hebelstellung abgeschaltet. X 30/KI. B in Stellung "D
X 30/KI. A'in Stellung "2"
Tritt dieser Fehler bei den X 30/KI. D in Stellung "1"
Wahlhebelstellungen "N", "D", "2"
. g Zu allen anderen angegebenen Klemmen
oder " 1 " auf, speichert das Steuer- . N )
. : darf bei jeder Wahlhebelstellung keine Ver-
gerat - Elektronische 4-Gang bindung bestehen
Automatik (wenn vorhanden) den 0 Q
Fehlercode 56. Wenn alle Sollwerte erreicht werden,
weiter auf der folgenden Seite.
Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche
Schalter -Automatisches Getriebe S 10 defekt.
Forts.

-47 —




Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
161 Voltmeter, « Beide Steckverbindungen fir Schalter -
(Forts.) MeRbereich 20 V, Wahlhebelstellung X 10.4 wieder zu-
DC sammenstecken

e LCD-Instrument U 6 ausbauen

e ZUndung EIN

e Spannung am Stecker LCD-Instrument X 8
zwischen den angegebenen Klemmen und
Masse messen

X 8/KI. 26 in Stellung "P"
X 8/KI. 11 in Stellung "R"
X 8/KI. 8 in Stellung "N"
X 8/KI. 25 in Stellung "D"
X 8/KI. 23 in Stellung "2"
X 8/KI. 6 in Stellung "1" _

An allen anderen angegebenen Klemmen
darf bei jeder Wahlhebelstellung keine
Spannung anliegen

ca.0Q

ca.0Vv

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

1.

2.
3.

Die Kabel, an denen bei einer Wahlhebelstellung eine Spannung > 10,5 V gemessen wird, haben zueinander Kontakt.
Verbindungen zum Steuergerat - Elektronische 4-Gang Automatik K 70 beachten!

Steuergerat -Elektronische 4-Gang Automatik K 70 defekt (wenn vorhanden).

LCD-Instrument U 6 defekt.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code
162 Wegstreckenzahler im LCD- - 1. LCD-Instrument ausbauen -

Instrument
defekt oder manipuliert.

Befindet sich das LCD-Instrument
nicht im Diagnosemodus, zeigt
der Wegstreckenzahler blinkend
"888888".

o s

Am ausgebauten LCD-Instrument kontrol-
lieren, ob es gedffnet war oder Beschadi-
gungen aufweist

Programmspeicher dem defekten LCD-
Instrument entnehmen und in neues LCD-
Instrument einsetzen

LCD-Instrument einbauen

Fehlercodes I6schen

Reichweitenanzeige beim Bord-
computer (wenn vorhanden) abgleichen

Wichtig!

1. Am LCD-Instrument ist keine Korrektur des Wegstreckenzahlers moglich. Wird ein neues LCD-Instrument eingebaut, beginnt

dieses wieder bei "0" zu zahlen.

2. Das neue LCD-Instrument wird ohne Programmspeicher geliefert. Der Programmspeicher ist dem defekten LCD-Instrument zu

entnehmen und in das neue einzusetzen.

3. Nach dem Einbau des LCD-Instrumentes mussen die Fehlercodes geldscht (sie sind im Programmspeicher enthalten!) und die
Reichweitenanzeige beim Bordcomputer (wenn vorhanden) abgeglichen werden.

4. Das LCD-Instrument darf nicht gedffnet werden.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prufgerat Hinweise Sollwert
Code

167 MeRkreis -Tankinhalt, Spannung Voltmeter, e Zundung EIN
bzw. MeRbereich 20 V, » Beide Kabel am Tankmef3gerat P 4 ab-
Widerstand zu niedrig (Kurzschlu® DC ziehen

* Voltmeter an die beiden abgezogenen >6V

gegen Masse). :
Kabel anschlieffien und Spannung messen

Der Fehlercode wird gespeichert,
wenn der Widerstand im MeRkreis -
Tankinhalt kleiner ca. 20 Q ist.
Wenn Sollwert erreicht wird:
Gleichzeitig mit der Fehlercode-
speicherung wird die Tankanzeige Ohmmeter
abgeschaltet. MeRbereich 200 Q
bzw. 2 kQ

* Widerstand des Tankmefgerates messen

Tankinhalt Widerstand

voll 36 bis 40Q
ca. 53 Liter 62 bis 66 Q
ca. 36 Liter 81 bis 87Q
ca. 18 Liter |115bis 123 Q
ca. 6 Liter |166 bis 174 Q
leer 279 bis 287 Q

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Sollwert 9,3 bis 10,5 V wird nicht erreicht:

1. Masseschlufd zwischen:
o Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 4 und 51-poliger Steckverbindung X 6/KI. 18 (im Fahrerfulliraum) zum Kabelsatz —Karosserie,
» Steckverbindung X 6/KI. 18 und TankmeRgerat P 4,
e Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 4 und Bordcomputer U 2/KI. 26.

2. LCD-Instrument U 6 oder Bordcomputer U 2 defekt.
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Fehler- Fehlercode-Erklarung Prifgerat Hinweise Sollwert
Code

168 MeRkreis -Tankinhalt, Spannung Voltmeter, * Zundung EIN
bzw. MeRbereich 20 V, » Beide Kabel am Tankmeligerat P 4 ab-
Widerstand zu niedrig (Kurzschlug | PC ziehen
gegen Masse). * Voltmeter an die beiden abgezogenen >6V

Kabel anschlielien und Spannung messen

Der Fehlercode wird gespeichert,
wenn der Widerstand im Mel3kreis -
Tankinhalt gréfier ca. 320 Q ist.
Wenn Sollwert erreicht wird:
Gleichzeitig mit der Fehlercode-
speicherung wird die Tankanzeige Ohmmeter,

abgeschaltet. MeRbereich 200 Q
bzw. 2 kQ

» Widerstand des Tankmefgerates messen

Tankinhalt Widerstand

voll 36 bis 40Q
ca. 53 Liter 62 bis 66Q
ca. 36 Liter 81 bis 87Q
ca. 18 Liter 115 bis 123 Q
ca. 6 Liter 166 bis 174 Q
leer 279 bis 287 Q

Mogliche Fehlerursache, Fehlersuche

Sollwert 9,3 bis 10,5 V wird nicht erreicht:

1. Unterbrechung zwischen:
o Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 4 und 51-poliger Steckverbindung X 6/KIl. 18 (im Fahrerfulliraum) zum Kabelsatz —Karosserie,
» Steckverbindung X 6/Kl. 18 und TankmeRgerat P 4,
o Stecker -LCD-Instrument X 8/KI. 4 und Bordcomputer U 2/KI. 26.

2. LCD-Instrument U 6 oder Bordcomputer U 2 defekt.
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6

6.1

NO OO~ WN -

10
11
12
13
14
15
16
17
18

19
20

21
22
23
24
25
26

Steckerbelegungen und Stromlaufplane

26-poliger Kabelsatzstecker X 8 fur LCD-Instrument
Drehstromgenerator, KI. 61 (D +)
nicht belegt
Helligkeitsregler — Instrumentenbeleuchtung
TankmeRgerat
nicht belegt

Schalter-Wahlhebelstellung, Stellung "1"
Zindspule, KI. 1 (bei Ottomotoren) bzw.
Drehstromgenerator, Kl. W (bei Dieselmotoren)
Schalter-Wahlhebelstellung, Stellung "N"
Masse

Masse

Schalter-Wahlhebelstellung, Stellung "R"
Oldruckgeber

Diagnosereizleitung, Diagnosestecker Kl. D
Programmierleitung (nur fur Produktion)

13

7,
7

T A T T T T

“

T T O T O O O O O

=

E|
_L\

14

C 0091

Sicherung F 13/20 A, KI. 15

nicht belegt

Temperaturflhler — Kiihimittel
Bremsflussigkeitskontrolleuchte, 14-poliger Stecker am LCD-
Instrument, KI. 4

nicht belegt

Steuergerat - Ruckschaltsperre bzw. Steuergerat - Elektronische
4-Gang Automatik

Wegstrecken-Frequenzgeber

Oldruckschalter

Schalter-Wahlhebelstellung, Stellung "2"

Sicherung F 15/20 A, KI. 30

Schalter-Wahlhebelstellung, Stellung "D"
Schalter-Wahlhebelstellung, Stellung "P"
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6.2 Stromlaufplane

A
AT

B

BR

C
CRC

ETM
F 9

F13
F15

INS

LE2

MOT
OEL
P10

P14
RC
S23
S104
TANK
TEMP

Drehstromgenerator, KI. 61 (D +)
Automatisches Getriebe

Zindspule KI. 1 (bei Ottomotoren) bzw.
Drehstromgenerator Kl. W (bei Dieselmotoren)

Bordcomputer

Ruckfahrleuchten
Elektronischer Geschwindigkeitsregler

Elektronische 4-Gang Automatik
Sicherung im Sicherungskasten

Sicherung im Sicherungskasten
Sicherung im Sicherungskasten

Bremsflussigkeitskontrolleuchte

LE-Jetronic

Motronic
Oldruckschalter
Oldruckgeber

Wegstrecken-Frequenzgeber

Elektronisch geregelte Fahrwerkdampfung
Helligkeitsregler - Instrumentenbeleuchtung
Schalter - Wahlhebelstellung
Tankmessgerat

Temperaturfuhler - Kihimittel

(Auszuge aus den Hauptstromlaufplanen)

Uuo

U 6.1
Uue6.2
ue6.3
uoe.4
U6.5
UG6.6
Uue6.8
Uo6.14
U6.22

U 6.26
VA1

WEG
X8

X13
X14
X 30
X 31

LCD-Instrument

Ladekontrollanzeige
Batteriespannungsanzeige

Kraftstoff anzeige

Oldruckkontrolleuchte

Oldruckanzeige

Temperaturanzeige
Geschwindigkeitsanzeige/Wegstreckenzahler
Drehzahlanzeige

Halogen-Glihlampen fur Displaybeleuchtung

Anzeige - Wahlhebelstellung
Diode - Bremsflissigkeitskontrolleuchte

Wegstrecken-Frequenzgeber
26-poliger Stecker, LCD-Instrument

Diagnosestecker

Programmierschnittstelle (nur flr Produktion)
5-poliger Stecker, Schalter -Automatisches Getriebe
5-poliger Stecker, Schalter -Automatisches Getriebe

Die "1" neben den Masseanschlissen bedeutet:
Massepunkt 1 . Am Massepunkt 1 ist der Kabelsatz -
Instrumiententafel an Masse angeschlossen.

Der Massepunkt 1 befindet sich am linken Radeinbau
Neben der Baterie
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Hinweis:

Der elektrische Anschlufl der Kontrolleuchten In der Kontrolleuchtenleiste des LCD-Instrumentes erfolgt tber die flexible Leiterplatte

und die beiden schwarzen Stecker (14- und 16-polig) an der Riickseite des Instrumentengehauses (siehe hierzu den Gesamtstromlaufplan
des jeweiligen Fahrzeugs).
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6.3 16-poliger Kabelsatzstecker X 18 fur LCD-Instrument

N —

nicht belegt

Steuergerat - Rickschaltsperre bzw. Steuergerat — Elektronische

4-Gang Automatik / AT-Kontrolleuchte

Steuergerat - ABS / ABS-Kontrolleuchte

Steuergerat- Motorelektronik / Motorkontrolleuchte

nicht belegt

nicht belegt

Lichtschalter KI. 58 B / Standlichtkontrolleuchte

Blinkgeber / Blinkkontrolleuchte fir Anhanger

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

Warnsummer-Sicherheitsgurt / Sicherheitsgurtkontrolleuchte
Gluhzeitrelais (nur bei Dieselmotoren) / Vorglihkontrolleuchte
nicht belegt

6.414-poliger Kabelsatzstecker X 17 fir LCD-Instrument

A wnN

a

nicht belegt

Masse

Signalschalter, Fernlicht KI. 56 A / Fernlichtkontrolleuchte
Kontrollschalter - Bremsflissigkeit /
Bremsflissigkeitskontrolleuchte

Schalter-Feststellbremse und Kontrollschalter-Kupplung /
Kontrolleuchte

Schalter-Blinker, Blinker links / Blinkkontrolleuchte links
Schalter-Blinker, Blinker rechts / Blinkkontrolleuchte rechts
nicht belegt

nicht belegt

Wegstrecken-Frequenzgeber

nicht belegt

nicht belegt

Sicherung F 13 /20 A, KI. 15

nicht belegt
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6.5 5-polige Kabeisatzstecker fur Schalter - Automatisches Getriebe

mooOw>

Steckverbindung X 30

Wahlhebelstellung "2"
Wahlhebelstellung "D"
Wahlhebelstellung "P"
Wahlhebelstellung "1"
Wahlhebelstellung "N"

Die gleiche Steckerbelegung gilt auch fir die Steckverbindung X 15 C
(Steckverbindung
an der Stirnwand zwischen Kabelsatz-Motorsteuerung und Kabelsatz-
Instrumententafel,

siehe hierzu auch Abschnitt 6.7 "Ubersicht Steckverbindungen an der Stirnwand").

Steckverbindung X 31

nicht belegt

Sicherung F 9/30 A, KI. 15 (bis MY '88Y2) oder
Sicherung F 26/10 A, K. 15 (ab MY '88%%)
Anlasser, Kl. 50

Zindschlof, KI. 50

Wahlhebelstellung "R"

-56 —

C 7530

C 7531




6.6 10-poliger Diagnosestecker X 13

A Masse
B Diagnosereizleitung Motorelektronik
C Diagnosereizleitung Elektronische 4-Gang Automatik .
D Diagnosereizleitung LCD-Instrument und Bordcomputer o
E nicht belegt E— Ll gell F
F Batterie, KI. 30 i——l
G Bidirektionelle Datenleitung i 2 B G
H Diagnosereizleitung Elektronisch geregelte Fahrwerkdampfun = = '

g 9 gereg prung c— f BB —
J } nicht belegt == —l - JLJ ]
K J L | O — J

' —
B By I

Je nach Ausstattung des Fahrzeugs sind nicht immer alle Diagnosereiz-
leitungen vorhanden.

&

C 6973
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6.7 Steckverbindungen an der Stirnwand

AP WON

10

SENATOR-B

10-poliger Diagnosestecker X 13

3-polige Steckverbindung fir Lambda-Sonde

5-polige Steckverbindung X 30 flur Schalter-Automatisches Getriebe
5-polige Steckverbindung X 31 flr Schalter-Automatisches Getriebe
5-polige Steckverbindung X 15 C zwischen Kabelsatz - Instrumenten-
tafel und Kabelsatz-Motorsteuerung

8-polige Steckverbindung X 15 B zwischen Kabelsatz-Instrumenten-
tafel und Kabelsatz-Motorsteuerung

3-polige Steckverbindung X 15 D zwischen Kabelsatz-Instrumenten-
tafel und Kabelsatz-Motorsteuerung

3-polige Steckverbindung fir Magnetventile - Elektronische 4-Gang
Automatik

10-polige Steckverbindung X 15 A zwischen Kabelsatz - Instrumenten-
tafel und Kabelsatz-Motorsteuerung

14-polige Steckverbindung X 5 zwischen Kabelsatz-Instrumenten-
tafel und Kabelsatz - Motor
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OMEGA

11 5-polige Steckverbindung X 15 C zwischen Kabelsatz -
Instrumenten-
tafel und Kabelsatz - Motorsteuerung
12 10-poliger Diagnosestecker X 13
13  3-polige Steckverbindung fir Lambda-Sonde
14 10-polige Steckverbindung X 15 A bzw. 8-polige Steckverbindung
X19
zwischen Kabelsatz - Motorsteuerung und Kabelsatz - Motor
15 14-pohge Steckverbindung X 5 zwischen Kabelsatz -
Instrumenten-
tafel und Kabelsatz - Motor
16 5-polige Steckverbindung X 30 flr Schalter-Automatisches
Getriebe
17 5-polige Steckverbindung X 31 flir Schalter-Automatisches
Getriebe
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7 Tabellen

7.1 LCD-Instrumente

Fahrzeug LCD-Instrument
Motor Getriebe Produktion Kunderndienst*
Ottomotor Dieselmotor MT AT Teile-Nr. Katalog-Nr. Teile-Nr.
X X 90 213 378 12 56 006 25061788
X X 90213379 1256007 25061789
X X 90 213 380 1256008 25061790
X X 90 213 381 1256009 25061 791
*Aktuelle Angaben siehe Teile-Katalog
7.2 Programmspeicher
Getriebe Programmspeicher
Bei der Bestellung eines Programmspeichers
MT AT Katalog-Nr Teile-Nr. aus dem Teileprogramm muf} zusatzlich zur Katalog-
Nr. der Programmspeicher-Code angegeben werden
(siehe Abschnitt 7.3 "Programmspeicher-Codes").
X 12 56 700 90 273 222
X 12 56 701 90 273 839
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7.3 Programmspeicher-Codes

« OMEGA
Programmspeicher- Ausflihrung Gemischsystem / Motor
Code
km Meilen Vergaser L3-Jetronic LE-Jetronic Motronic Diesel
alle 18 SEH 30 NE 20 SE C30LE alle
Vergaser- C 20 NE C 30 NE Diesel-
motoren motoren
1 X X
2 X X
3 X X
4 X X
5 X X
6 X X
11 X X
12 X X
13 X X
14 X X
16 X X
17 X X
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» SENATOR-B

Programmspeicher- Ausflihrung Gemischsystem / Motor
Code
km Meilen LE-Jetronic Motronic Diesel
25 NE 30 NE SHtE 23 YDR
9 X X
10 X X
11 X X
12 X X
13 X X
14 X X
18 X X
19 X X
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7.4 Wegstrecken-Frequenzgeber

« OMEGA
Achsiber- Antriebsritzel- Reifen Wegstrecken- Frequenzgeber am Getriebe
setzung Tachoantrieb
Kennzeichnung Katalog-Nr. Teile-Nr.
Zahne- Kenn- Code Impulse/
zahl farbe Umdrehung
rau 175R 14
3,45 20 g 185/70 R 14 AN 12 36 269 90 247 335
3,70 18 weift (ohne 185 R 14 AP 12 36 270 90 247 336
Kennfarbe)
175R 14
grun 185/70 R 14
3,70 19 195/65 R 15 AP 12 36 270 90 247 336
205/65 R 15
grau 175 R 14
3,90 20 185/70 R 14 AP 12 36 270 90 247 336
3,90 19 grin 185R 14 AP 12 36 270 90 247 336
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SENATOR-B

Achslber- Antriebsritzel- Getriebe Reifen Wegstrecken- Frequenzgeber am Getriebe
setzung Tachoantrieb
Kennzeichnung Katalog-Nr. Teile-Nr.
Zahne- Kenn- MT AT Code Impulse/
zahl farbe Umdrehung

weild (ohne 195/65 R 15

3,45 18 Kennfarbe) X 205/65 R 15 AP 8 12 36 270 90 247 336
weil} (ohne 195/65 R 15
3,45 18 Kennfarbe) X 205/65 R 15

AX

: 8 12 36 273 90 277 289

ersetzt :“mh' 8 12 36 274 90 336 076
. 195/65 R 15
3,70 19 grun X1 205/65 R 15
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8 Tankanzeige abgleichen

Der Abgleich der Tankanzeige ist nach dem Ersatz des Programmspeichers erforderlich. AuRerdem ist ein Abgleich durchzufiihren, wenn grof3e
Unterschiede zwischen dem Tankinhalt und der Tankanzeige bestehen. Nach dem Ersatz des LCD-Instrumentes ist kein Abgleich der Tank-
anzeige notwendig (Voraussetzung: der Programmspeicher wird dem defekten LCD-Instrument enthommen und in das neue eingesetzt).

Voraussetzungen flir den Abgleich der Tankanzeige sind:

« LCD-Instrument und Bordcomputer (wenn vorhanden) in Ordnung.
« Richtiger Programmspeicher im LCD-Instrument eingebaut.
» Kein Fehler im MeRkreis-Tankinhalt.

Fir den Abgleich ist das Universal-Potentiometer KM-644 vorgesehen. Es kann aber auch ein handelslibliches 470-0-Potentiometer
(Leistung 2 1 Watt) verwendet werden. Im folgenden ist der Abgleich der Tankanzeige mit dem Universal-Potentiometer KM-644 beschrieben.
Bei der Meilen-Ausfuhrung erfolgt der Abgleich der Tankanzeige auch in Liter.

Durchfuhrung:
e Multimeter MKM-587-A am Universal-Potentiometer KM-644 anklemmen. ) \ g
MeRbereich 200 Q. r
\'.L.. —
+  Kiemmutter am Universal-Potentiometer KM - 644 I6sen und Potentiometer Y 'IU v N F rie
mit Schraubendreher auf 170 Q + 30 einstellen. e \n\ LU
I," | J =g
+ Klemmutter wieder festziehen, Multimeter MKM-587-A abklemmen. a4 'r'.,;- :j W | |
7 a3l
; E |
”‘4 ! | LI o
A 5% AN,
[N —
E
i i
C 65680
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MeRleitung (Rundstecker) und Masseleitung (Flachstecker) am TankmeR-
gerat abziehen. Die Zindung muf} ausgeschaltet sein.

Universal-Potentiometer KM-644 an beide Leitungen anschlieRen.
Das Tankmelgerat ist wahrend des Abgleichs der Tankanzeige
nicht angeschlossen.

Mit dem auf 170 Q + 30 eingestellten Universal-Potentiometer KM-644
wird ein TankmeRgerat-Widerstand von ca. 170 Q simuliert. Dieser Wider-
stand entspricht einem Tankinhalt von ca. 6 Liter.

Diagnoseschalter KM - 640 am Diagnosestecker aufstecken und in Stellung
"D" bringen (Bild C 6132).

Zindung EIN
Das LCD-Instrument ist nun im Diagnosemodus.
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Beide Bedientasten am LCD-Instrument gleichzeitig > 3 Sekunden dricken.
Nach 3 Sekunden beginnt der zuletzt eingegebene Abgleichwert in der Tank-
anzeige zu blinken. Bei fabrikneuen Fahrzeugen betragt er "12", weil in der
Produktion der Abgleich mit 12 Liter Tankinhalt erfolgt.

Mit den beiden Bedientasten den blinkenden Abgleichwert in der Tankanzeige auf
"6" einstellen.

Rechte Bedientaste driicken: Abgleichwert um "1" erh6hen

Linke Bedientaste driicken:  Abgleichwert um "1" erniedrigen

Beide Bedientasten nochmals gleichzeitig > 3 Sekunden driicken.
Bei korrekt durchgefuihrtem Abgleich erlischt nach 3 Sekunden die blinkende
Il6||-
Das LCD-Instrument ist wieder im normalen Diagnosemodus.

Blinkt fir ca. 5 Sekunden ein "F" oder ein "L" in der Tankanzeige, war der
Abgleich fehlerhaft. In diesem Fall den Widerstand und den Anschlul® des
Universal-Potentiometers KM-644 priifen und den Abgleichvorgang
wiederholen.

Zindung AUS

Universal-Potentiometer KM-644 abklemmen, Tankmefgerat wieder anschliel3en.
Diagnoseschalter KM-640 vom Diagnosestecker abziehen.

Die Tankanzeige ist neu abgeglichen.
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